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Warnwestenpflicht

en fahren oder sie auf dem
Weg zu anderen Zielen
durchqueren, miissen bereits
eine oder mehrere Warnwe-
sten in ihrem Fahrzeug mit-
fithren. Ein erheblicher Teil
der in Deutschland zugelas-
senen Kraftfahrzeuge ist so-
mit bereits mit Warnwesten
ausgeriistet. Dieser Anteil
wird noch steigen, wenn
weitere europdische Staaten
die Warnwestenpflicht einfith-
ren.

Statistische Unterlagen
dartiber, dass das Tragen von
Warnwesten einen Riickgang
der Unfille bewirkt, gibt es
in der Tat nicht. Aus den eu-
ropéischen Staaten, die die
Warnwestenpflicht einge-
fithrt haben, wird es solche
Daten auch nicht geben, da
dort weder Vorher-Untersu-
chungen zu dieser Frage an-
gestellt worden sind noch
Nachher-Untersuchungen ge-
plant sind. Man hat sich dort

schlicht von dem nahe lie-
genden Gedanken leiten las-
sen, dass durch das Tragen
von Warnwesten bei Unfall
oder Panne die Sichtbarkeit
der gefihrdeten Personen
und damit auch ihre Sicher-
heit erhoht wird. Der Nutzen
fiir die Verkehrssicherheit
liegt auf der Hand, auch
wenn er nicht statistisch "be-
wiesen' ist. Aufféllige Warn-
westen bieten zwar keinen
absoluten Schutz davor, an-
gefahren zu werden, sie
schiitzen aber zumindest da-
vor, iibersehen zu werden.
Appelle an die Freiwillig-
keit und die Eigenverant-
wortlichkeit der Verkehrs-
teilnehmer stoflen vielfach an
Grenzen. Viele Sicherheits-
mafinahmen im Strafienver-
kehr sind deswegen ver-
bindlich vorgeschrieben,
auch wenn sie "nur" der Ei-
gensicherung dienen. Viele
dieser Mafinahmen sind ver-

Die Kriminalpolizei rat:

Kennzeichnen Sie
Ihre Wertgegenstande.

Wir wollen, daB Sie sicher leben.
[hre Polizei.

bindlich eingefiihrt worden,
ohne dass statistische Daten
iiber ihren nachweisbaren
Nutzen fiir die Verkehrssi-
cherheit vorlagen (z.B. die
Pflicht, ein Warndreieck mit
sich zu fithren). Es ist des-
wegen nicht auszuschliefsen,
dass im Zuge der europa-
weiten Bemithungen um die
Senkung der Zahl von Toten
und Verletzten im Straffen-
verkehr doch eines Tages
daran gedacht wird, auch in
Deutschland die Warnwe-
stenpflicht einzufiihren, ohne
einen liickenlosen Nachweis
der Wirksamkeit zu verlan-
gen und ohne eine bis in jedes
Detail perfekte Regelung zu
versuchen. Ein Gewinn fiir
die Verkehrssicherheit ist
aber in jedem Fall, dass die
bisher gefiihrte fachliche und
politische Diskussion um die
Frage der Einfiihrung ei-
ner Warnwestenpflicht in
Deutschland zu der ein-
miitigen Anerkennung des
Nutzens der Warnkleidung
fiir die Verkehrssicherheit
und zu dem allgemein un-
terstiitzten Appell an die
Kraftfahrer gefiihrt hat,
Warnwesten mitzufiithren
und bei Unfallen oder Pan-
nen zu tragen.

Der Autor: Dr. Peter Dauer LL.M.,
Leitender Regierungsdirektor, Leiter
der Abteilung Grundsatzange-legen-
heiten des Straenverkehrs in der
Behdrde fiir Inneres der Freien und
Hansestadt Hamburg
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Rechtsanwendungsliicke

Drogen am Steuer erlaubt?
Zur Anlage des § 24 a StVG

Die Anlage zum § 24 a StVG ist vom Bundesgesetzgeber unvollkommen gestaltet worden.
Durch die zu geringe Anzahl der dort genannten Substanzen und die fehlende systematische
Stringenz bleiben Liicken in der Ahndung von Fahrten drogenbeeinflusster Fahrer im Strafien-

verkehr.

Einleitung

Das Fiithren von Kraft-
fahrzeugen unter dem Ein-
fluss anderer berauschender
Mittel ist nur dann als eine
Ordnungswidrigkeit gem. §
24 a Abs. 2 StVG zu bewer-
ten, wenn im Blut des Kraft-
fahrzeugfiihrers eine Sub-
stanz nachgewiesen wird, die
in der Anlage zum § 24 a
StVG aufgefiihrt ist und kei-
ne Rechtfertigung durch eine
medizinische Anwendung
vorliegt.' Im Umkehrschluss
bedeutet dies: Befindet sich
ein Fahrer zwar unter dem
nicht medizinisch gerecht-
fertigten negativen Einfluss
eines berauschenden Mittels,
das zwar in einer der drei
Anlagen zum Betdubungs-
mittelgesetz, nicht aber in der
Anlage zum § 24 a StVG auf-

Von Prof. Dr. jur. Dieter Miiller

gefiihrt ist, liegt kein ord-
nungswidriges Handeln vor
und der Kraftfahrzeugfiihrer
kommt im Ergebnis ohne
eine ordnungswidrigkeiten-
rechtliche Sanktion davon.
Der eben beschriebene
Rechtszustand ist nicht theo-
retischer Natur, sondern
kommt in vielen Regionen
Deutschlands nahezu taglich
vor. Er fiihrt zu konkreten
Gefahren fiir die Verkehrssi-
cherheit auf den deutschen
Straflen durch drogenbeein-
flusste Kraftfahrzeugfiihrer.

Ein Fallbeispiel aus
Sachsen
Auf der Grundlage erster
Erkenntnisse eines aktuellen
Forschungsprojektes  der
Fachhochschule fiir Polizei
Sachsen und der DEKRA Au-

'l

tomobil GmbH zur Verbes-
serung der polizeilichen Er-
kennung von drogenbeein-
flussten Fahrzeugfithrern
wurde herausgefunden, dass
die Blutproben drogenbeein-
flusster Fahrer in zahlreichen
Fallen ausschliefdlich den in
der Anlage 3 zum BtmG auf-
gefithrten Wirkstoff Met-
hamphetamin aufweisen.’
Das Aufdecken einer sol-
chen Rauschmittelbeeinflus-
sung geschieht regelmafiig
im Rahmen von verdachts-
unabhingigen Verkehrskon-
trollen,” wiahrend der die
Kraftfahrzeugfiihrer auf der
Grundlage von § 36 Abs. 5
StVO aus dem flieflenden
Verkehr heraus angehalten
und hinsichtlich ihrer Ver-
kehrstiichtigkeit befragt und
kontrolliert werden. Im Zuge

1 Nach §24 a Abs. 2 Satz 3 StVG liegt in den Fallen kein ordnungswidriges Handeln vor, wenn dem Kraftfahrzeugfiih-
rer die Substanz von einem Arzt zu therapeutischen Zwecken, etwa dem Krebspatienten das Morphinpflaster, ver-

ordnet worden ist.

2 Bei der hier angesprochenen Anlage zum BtmG handelt es sich um die Anlage III zum § 1 Abs. 1 BtmG. In dieser sind
die verkehrsfshigen und verschreibungsfahigen Betdubungsmittel aufgefiihrt. Das BtmG fiihrt zwei weitere Anlagen
zum § 1 Abs. 1 auf, wobei die Anlage I die nicht verkehrsfshigen Betdubungsmittel und die Anlage II die verkehrs-
fahigen, aber nicht verschreibungsfahigen Betdubungsmittel beinhalten.
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Rechtsanwendungsliicke

von nach informatorischen
Befragungen und entspre-
chenden Belehrungen frei-
willig durchgefiihrten Atem-
alkohol- und Drogenvortests
sowie einer ebenfalls freiwil-
ligen Kontrolle der Pupillen-
reaktion schopfen die kon-
trollierenden Beamten je nach
Anzahl und Qualitit der fest-
gestellten Tatsachen in nicht
wenigen Fillen entweder den
Verdacht einer Straftat gem.
§ 316 StGB oder einer Ord-
nungswidrigkeit gem. § 24 a
Abs. 2 StVG. Grundlage ei-
nes solchen Anfangsver-
dachts ist im Freistaat Sach-
sen regelméfliig die Kombi-
nation aus einer Kontrolle
der Pupillenreaktion sowie
ein positives Ergebnis einer
Drogendetektion von
Schweifs oder Speichel mit
dem Vortestgerat Drugwipe
II Twin®, der auf die Wirk-
stoffgruppe Amphetamine
angesprochen hat. Daraufhin
wird bei fehlenden Beweis-
anzeichen fiir eine Verkehrs-
straftat gem. § 46 Abs. 1
OWiG i.V.m. § 81 a Abs. 2
StPO eine Blutentnahme an-
geordnet und im Rahmen
der &rztlichen Untersuchung
auf der Grundlage von § 81
a Abs. 1 StPO die Blutprobe
entnommen. Dabei stellen
die im Blut festgestellten

Konzentrationen von Meth-
amphetaminen in Hohe von
300 ng/ml und mehr bei den
einzelnen Betroffenen keine
Seltenheit dar.

Vor dem Hintergrund des
unldngst vom Bundesverfas-
sungsgericht in den Mittel-
punkt gertickten neuen
Grenzwertes fiir THC in Hohe
von 1 ng/ml Blut erscheinen
derart hohe Rauschmittel-
konzentrationen durchaus
dazu geeignet, die Diskussion
um das nach wie vor bedau-
erliche Fehlen von Grenzwer-
ten fiir die absolute Fahr-
untiichtigkeit im Sinne von §
316 StGB in einer neuen Di-
mension zu beleben.’

Auf der anderen Seite darf
auch nicht verschwiegen
werden, dass zahlreiche Po-
lizeibeamte aufgrund ihres
derzeitigen Aus- und Fort-
bildungsstandes nicht dazu
in der Lage sind, Beweisan-
zeichen fiir eine rauschmit-
telbedingte relative Fahr-
unttichtigkeit im Sinne des
Straftatbestandes der Rausch-
mittelfahrt gem. § 316 StGB
tiberhaupt zu erkennen. Re-
gelmifig zeigt sich immer
noch bei nicht wenigen, vor-
wiegend é&lteren Kontrollbe-
amten immer dann ein unsi-
cheres Verhalten, wenn ein
Atemalkoholvortest einen

Wert von 0,0 Promille ergibt
und dennoch so genannte
Ausfallerscheinungen fest-
stellbar sind. Kénnen diese
Unsicherheiten nicht iiber ein
drogenspezifisches Testver-
fahren, zu dessen Durch-
fiihrung regelmafig die Zu-
stimmung der betroffenen
Person erforderlich ist, aus-
gerdumt werden, kommt es
auch heute noch vor, dass
tatsdchlich drogenbeeinflus-
ste Fahrer lediglich ermahnt
und auf die Heimreise ge-
schickt werden.

Der Wirkstoff
Methamphetamin

Einige Erlauterungen zu
dem Wirkstoff sollen die Bri-
sanz des Problems verdeutli-
chen helfen. Das Metham-
phetamin wird als Rausch-
droge in Europa vorwiegend
im nordbshmischen Bereich
der Tschechischen Republik
produziert und unter den Sze-
nebezeichnungen ,Crystal
Ice”, ,Yaba Shabu” oder
,Crystal Speed” in internatio-
nalem Mafsstab im Bereich der
organisierten Kriminalitét ge-
handelt. Aufgrund der geo-
grafischen Nihe der Hersteller
und Dealer insbesondere im
siid- und mittelsédchsischen
Raum wird es vorwiegend an
Wochenenden fiir den Tages-

3 Einige dieser Verkehrskontrollen werden im Rahmen des auf die Dauer von drei Jahren angelegten Forschungspro-

jektes seit 2004 verkehrswissenschaftlich begleitet.
4 Vgl. dazu den Beschluss des BVerfG im VD 2005, S. 49 ff. sowie dessen Rezension von Miiller, Dieter, in: ZVS 51 (2005),

S.104 f.
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bzw. genauer fiir den Nacht-
verbrauch gehandelt und tib-
licherweise wahrend einer pri-
vaten oder offentlichen Party
konsumiert.

Das Problem fiir die Ver-
kehrssicherheit durch diesen
in der Party- und Technosze-
ne als Aufputschmittel kon-
sumierten Wirkstoff liegt in
seiner negativen Wirkung
auf die Sinne der Fahrzeug-
fithrer, die nach der Einnah-
me unruhig, nervos und ge-
reizt reagieren konnen, wo-
bei eine bei regelmifiig
unbekannten Wirkstoffge-
halten jederzeit mogliche
Q@mao%macbm sogar zu den
allseits unerwiinschten, aber
nie auszuschlieSenden Ef-
fekten wie Blutdruckabfall,
Herzrhythmusstérungen und
Schlaganfall fithren kann.’

Dass samtliche beschrie-
bene Nebenwirkungen auch
jederzeit wahrend einer Fahrt
durch den néchtlichen oder
morgendlichen Strafienver-
kehr auftreten kénnen, muss
hier deswegen ausdriicklich
erwiahnt werden, weil der
Nachweis dieser Nebenwir-
kungen juristisch als Beweis-

Rechtsanwendungsliicke

anzeichen fiir eine aktuelle
relative Fahruntiichtigkeit im
Sinne von § 316 StGB bewer-
tet werden kann.’

Koénnen derartige eindeu-
tige Beweisanzeichen aller-
dings von den einen derart
beeinflussten Kraftfahrzeug-
fithrer kontrollierenden Po-
lizeibeamten nicht festgestellt
werden, so bliebe als ada-
quate juristische Ahndungs-
moglichkeit  regelméafiig
,nur” eine Ordnungswidrig-
keit gem. § 24 a Abs. 2 StVG.
Voraussetzung dafiir wiére,
dass der Wirkstoff Metham-
phetamin in der Anlage zum
§ 24 a StVG aufgefiihrt wire.
Leider ist dies jedoch nicht
der Fall, weil sich der Ge-
setzgeber bei der Einfiihrung
dieses Tatbestandes - inso-
weit in vielfacher Hinsicht
schlecht beraten, weil dieser
Wirkstoff unter der Bezeich-
nung Pervitin® bereits seit
den 30er Jahren bekannt ist -
aus nicht nachvollziehbaren
Griinden gegen die Aufnah-
me dieses Wirkstoffes in die
Anlage ausgesprochen hatte.

Fazit: Wer unter der Wir-
kung von Methamphetamin

ein Kraftfahrzeug im Stra-
Benverkehr fithrt und keine
sichtbaren Beweisanzeichen
fiir eine relative Fahruntiich-
tigkeit erkennbar sind, macht
sich derzeit weder einer
Straftat schuldig, noch han-
delt er vorwerfbar im Sinne
von § 24 a Abs. 2 StVG.’

Drogen am Steuer erlaubt?

Das straf- und bufigeld-
rechtlich erlaubte Verhalten
findet dennoch auch unter
den zurzeit geltenden Rechts-
vorschriften eine Reaktions-
moglichkeit, die dem Ge-
danken der Verkehrssicher-
heit Rechnung trégt. Uber die
polizeiliche Pflichtmeldung
gem. § 2 Abs. 12 StVG von
Informationen tiber Tatsa-
chen, die Mingel an der
Fahreignung des betreffen-
den Kraftfahrzeugfiihrers be-
griinden konnen, kann die
ortlich zustédndige Fahrer-
laubnisbehorde des betref-
fenden Fahrers einem sol-
chen erwiesenermafSen durch
den Genuss von Metham-
phetamin drogenbeeinflusst
durch den offentlichen Stra-
Benverkehr gefahrenen Fah-

5 Weitere Informationen sind zu finden in dem Aufsatz von Sachs, Hans/Pragst, Fritz, ,Chemisch-toxikologische Un-

tersuchungen auf illegale Drogen im Rahmen der Fahreignungspriifung”, in: Blutalkohol Vol. 41/2004, S. 31 ff. Die

chemische Struktur, Wirkungen und moglichen Folgen werden gut beschrieben auf der Website der Drogenhilfe Kéln

e. V. unter www.partypack.de.

6 Zu diesem strafrechtlichen Aspekt, der hier nicht wesentlich weiter vertieft werden kann, jetzt néher Hettenbach, Micha-
el, in: Hettenbach/Kalus/Moller/ Uhle, Drogen und Strafenverkehr, Deutscher Anwaltverlag Bonn 2005, S. 61 f.
7 Dieselbe Konsequenz gilt derzeit fiir Konsumenten von anderen Drogen oder Drogenersatzstoffen wie z. B. Liquid Ec-

stasy mit dem Wirkstoff Gammahydroxybuttersaure, LSD, Ketamin (Szenename "Special K") oder Codein. Auch bio-

gene Drogen wie z. B. halluzinogene Pilze werden von der Anlage zum § 24 a StVG derzeit nicht erfasst.
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rer dessen Fahrerlaubnis im
<mw<<m:55mmwmn§m<<mm ent-
ziehen. Dieser Entzug ist nach
den Vorschriften §§ 3 Abs. 1
StVGi. V. m. 46 Abs. 1 FeV
moglich und in diesen Féllen
bereits nach der ersten festge-
stellten Fahrt unter dem Ein-
fluss einer anderen Droge als
Cannabis zuléssig, also auch
unter dem Einfluss von Met-
hamphetamin.® Nach Nr. 9.1
der Anlage 4 zur FeV geniigt
fiir die Annahme der Nicht-
eignung bereits der Nachweis
der ,Einnahme von Betiu-
bungsmitteln im Sinne des

H5I086C 20031

Essen satt

Uber 8oo Millionen Menschen well-
weit sind unterernéhrt. Gerade fiir

cine Vielzahl gesundheitlicher Schi-
den davon. terre des hommes hilft
nicht nur, den akuten Hunger zu
stillen, sondern fordert Programme
in armen Dérfern, die den Hunger
auf Dauer bekéimpfen. Bewiisserungs-
kanile, Gewiichshiiuser oder Klein-
kredite fiir den Kauf von Kiihen brin-
gen Milch, Gemiise und Getreide.

Informationen senden wir Thnen
Kkostenlos zu. Schicken Sie uns diese
Anzeige mit Threr Anschrift.

terre des hommes
Hilfe fiir Kinder in Not
Ruppenkampstrafe 11a
49084 Osnabriick

Telefon 0541/7101-0
Telefax 0541/707233
terre@t-online.de
t www.tdh.de

In

Spendenkonto

700 800 700

Volksbank Osnabriick eG
BLZ 26590025

terre des
hommes
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Betdubungsmittelgesetzes
(ausgenommen Cannabis)”.
Wenn die Polizei allerdings
der Fahrerlaubnisbehorde -
wie in nicht wenigen Féllen -
keine Mitteilung tiber die Ver-
kehrsteilnahme dieses Fahrers
unter dem Einfluss von Betdu-
bungsmitteln erstattet, erhalt
diese Behorde keine Kenntnis
von dem fahreignungsrele-
vanten Sachverhalt. Die Ursa-
che liegt darin, dass ein Ord-
nungswidrigkeitenverfahren
nach einer Fahrt unter dem
Einfluss von Methampheta-
min - wie bereits gesehen - re-
gelmiflig mangels Tatver-
dachts auf der Grundlage von
§§ 170 Abs. 2 Satz 1 StPO
i.V.m. 46 Abs. 1 OWiG aus
Rechtsgriinden eingestellt
werden muss und somit kei-
ne Quermitteilung von der
Bufigeldbehérde an die Fahr-
erlaubnisbehérde erfolgt.

Fazit

Eine Quermitteilung von
der Bufigeldbehorde an die
Fahrerlaubnisbehorde wire
auch in den Fillen einer not-
wendigen Einstellung des
Verfahrens anzuraten, damit
die Fahrerlaubnisbehorde im
Sinne der Verkehrssicherheit
so schnell wie moglich rea-
gieren kann.

Zusiétzlich sollte von Sei-
ten des Gesetzgebers darii-

ber nachgedacht werden, im
Zuge einer beabsichtigten An-
passung des § 24 a StVG des-
sen aktuell geltenden Anhang
vollsténdig zu streichen und
dafiir direkt im Gesetzestext
eine Erganzung vorzuneh-
men, die auf die Anlagen I bis
III zum BtmG verweist, die
vom Verordnungsgeber be-
kanntlich regelmiaBig an die
aktuellen Verhiltnisse ange-
passt werden.

Eine solche Anderung
konnte etwa lauten:
§24 aStVG
(2) Ordnungswidrig handelt,
wer unter der Wirkung eines
in den Anlagen I bis III zum
BtmG genannten berau-
schenden Mittels im Strafien-
verkehr ein Kraftfahrzeug

fiihrt.

Kraftfahrzeugfiihrer, die
unter dem Einfluss drztlich
verordneter Betdubungsmit-
tel ein Kraftfahrzeug fiihren,
bleiben auch weiterhin tiber
die Regelung des § 24 a Abs.
2 Satz 2 StVG gerechtfertigt
und handeln nicht ord-
nungswidrig.

DER AUTOR: Prof. Dr. jur. Dieter
Mdiller, Fachbereichsleiter Verkehrs-
wissenschaften an der
Fachhochschule fiir Polizei,
Sachsen, Rothenburg

8  So aktuell das OVG Brandenburg, Beschl. v. 22.7.2004, Az. 4 B 37/04, VRS
107, S. 397 ff.; auch Hentschel, Peter, Straffenverkehrsrecht, 38. Aufl. 2005, §

3 StVG Rn. 9.

Der Verkehrsunterricht

Verkehrsunterricht

zum Erhalt der Sicherheit

Erst in jlingster Zeit ist das Problem von ,Verkehrsrowdys“ wieder verstarkt ins Blickfeld der
Offentlichkeit geraten. So wurde auf dem diesjahrigen Verkehrsgerichtstag in Goslar tUber die

Einfiihrung neuer Straftatbestande fiir Drangler und Raser beraten.

me Arbeitsgemeinschaft
Verkehrsrechtim Deut-
schen Anwaltverein (DAV)
lehnte dies aber unter Hin-
weis auf die bereits beste-
henden gesetzlichen Mog-
lichkeiten' ab. Eine dieser
Moglichkeiten, von Seiten
des Staates Einfluss auf den
Verkehrsteilnehmer zu neh-
men, besteht in der Vorla-
dung zum Verkehrsunter-
richt. Mit diesem Instrument
haben die Strafienverkehrs-
behorden eine unmittelbare
Mbglichkeit, das Problembe-
wusstsein bei auffillig ge-
wordenen Verkehrsteilneh-
mern zu schirfen und auf ei-
ne Verhaltensénderung hin-
zuwirken.

Notwendigkeit,

Verkehrsregeln zu kennen

Die Beachtung der Ver-
kehrsregeln, wie sie in der
Strafienverkehrs-Ordnung
(StVO)® niedergelegt sind, ist
essenziell fiir das Zusam-
menleben einer Gesellschaft.
Die meisten Verkehrsteil-
nehmer miissen ihre Kennt-
nis der Verkehrsregeln sogar
in einer Fiithrerscheinpriifung
(§ 4 Abs. 2 der Fahrerlaubnis-
Verordnung FeV: Fahrer-
laubnis fiir Kraftfahrzeuge)
belegen. Nach § 1 FeV ist
zum Verkehr auf 6ffentlichen
Straflen’ jeder zugelassen, so-
weit nicht fiir die Zulassung
zu einzelnen Verkehrsarten
eine Erlaubnis’ vorgeschrie-

Von Adolf Rebler

ben ist. Die sichere und ord-
nungsgeméfle Teilnahme am
Verkehr setzt aber die hin-
reichende Kenntnis der Ver-
kehrsvorschriften voraus. Die
wesentlichen Regeln seiner
Verkehrsart und die des
Fahrverkehrs muss jeder im
Grundzug kennen, ebenso
die einschldgigen Verkehrs-
zeichen; das gilt auch fiir den
Fufiginger, damit er den Fahr-
verkehr besser abschitzen
kann. Verlangt wird allerdings
nur die Regelkenntnis im
Grundzug, nicht Literatur-
kenntnis’. Dennoch kann es
hin und wieder vorkommen,
dass sich nach einiger Zeit in
der Praxis des Alltags be-
stimmte Nachléssigkeiten und

1 Soistz. B.das Unterschreiten des vorgeschriebenen Mindestabstands eine Ordnungswidrigkeit (§ 49 Abs. 1 Nr.41. V.
m. § 4 StVO) und wird zur Nétigung, wenn ein nachfolgendes Fahrzeug fiir eine lingere Zeit dicht (unter Betédtigung
von Schall- und Lichtzeichen) auf das vorausfahrende aufféhrt.

LIS}

Oder auch in der Straffenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO).

3 Im Sinne des Straflenrechts gewidmete Strafien, Wege und Plétze, aber auch die sog. tatséchlich-offentlichen Wege, d.
h. Verkehrsfldchen, die -ohne formlich gewidmet zu sein - vom Eigentiimer oder sonstigen Verfiigungsberechtigten ei-
nem unbeschrénkten, d. h. nicht von vornherein genau feststellbaren Kreis von Benutzern zur Verfiigung gestellt wer-

den.

4 §4 Abs.1FeV: Wer auf dffentlichen Straflen ein Kraftfahrzeug fiihrt, bedarf der Fahrerlaubnis.
5 Hentschel, Straenverkehrsrecht, 38. Auflage, Einleitung RN 142.
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