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Verkehrsfreiheit + Lebensschutz

Art. 2 GG - Freiheitsgrundrechte

(1) Jeder hat das Recht auf die freie Entfaltung seiner
Personlichkeit, soweit er nicht die Rechte anderer
verletzt und nicht gegen die verfassungsmafsige
Ordnung oder das Sittengesetz verstoist.

(2) Jeder hat das Recht auf Leben und koérperliche
Unversehrtheit.




Verkehrsfreiheit + Lebensschutz

* Die Freiheit des einen Verkehrsteilnehmers wird
begrenzt durch die Freiheit des anderen
Verkehrsteilnehmers.

» Uber allen Freiheitsrechten auf Verkehrsteilnahme
steht aber der Schutz des Lebens und der korperlichen
Unversehrtheit aller Menschen, die sich im
Verkehrsraum bewegen.



Verkehrsfreiheit + Lebensschutz

Im deutschen Verkehrsrecht existiert eine besondere
Schutzvorschrift, die in ihrer grofsen Bedeutung bis heute
kaum berticksichtigt wird ...

§ 3 StVO - Geschwindigkeit

(2a) Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss sich gegentiber Kindern,
hilfsbediirftigen und édlteren Menschen, insbesondere durch
Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch
Bremsbereitschaft, so verhalten, dass eine Gefdhrdung dieser
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

© Prof. Dr. Dieter Miiller, 2017



Im Strafsenverkehr getdtete Senioren 65+
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Entwicklungen und Tendenzen

Anteile der Hauptverursacher an denBeteiligten
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Die Fahreignung als Schliisselqualifikation

Eine sichere Verkehrsteilnahme erfordert ...

* die Wahrnehmung von Verkehrsvorgiangen
insbesondere durch

» gute Sehfihigkeit und ﬂ
» gute Horfahigkeit. p @




Die Fahreignung als Schliisselqualifikation

Informationsaufnahme

Sehen

Horen

ihl

Fuhlen Aufnahme
(=,

Informationsbearbeitung
bemerken

— beurteilen
\en’rschei den

,.)l

Handlung
Bremsen

Schalten
Le n ke n © Prof. Dr. Dieter Miiller, 2017




Die Fahreignung als Schliisselqualifikation

FeV Anla%e 4 (zu den §§ 11, 13 und 14) Eignung

und bedingte Eignung zum Fiihren von

Kraftfahrzeugen
Vorbemerkung

1. Die nachstehende Aufstellung enthalt hdaufiger
vorkommende Erkrankungen und Mingel, die
die Fignung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen
ldngere Zeit beeintrdachtigen oder autheben
kdnnen.




Die Fahreignung als Schliisselqualifikation

Vorbemerkung

2. Grundlage der im Rahmen der §§ 11, 13 oder 14
vorzunehmenden Beurteilung, ob im Einzelfall
Eignung oder bedinﬁte Eignung vorliegt, ist in
der Regel ein drztliches Gutachten (§ 11 Absatz 2
Satz 3), in besonderen Féllen ein medizinisch-
psychologisches Gutachten (§ 11 Absatz 3) oder
ein Gutachten eines amtlich anerkannten

Sachverstdandigen oder Priifers fiir den
Kraftfahrzeugverkehr (§ 11 Absatz 4).




Die wichtigsten Krankheiten aus der Anlage 4 sind:

Die Fahreignung als Schliisselqualifikation

Storung des Gleichgewichts gem. Ziff. 2.3,

Herzrhythmusstorungen mit anfallsweiser Bewusstseinstriibung oder
Bewusstlosigkeit gem: Ziff. 4.1,

Hypertonie &Bluthochdruck) bei staindigem diastolischen Wert von tiber 130 mmHg
gem. Ziff. 4.2.1,

Herzinfarkt gem. Zitf. 4.4 tf.,
Zuckerkrankheit gem. Ziff. 5 ff.,
Parkinsonsche Krankheit gem. Ziff. 6.3,
Anfallsleiden gem. Zitf. 6.6,

akute Psychosen gem. Ziff. 7.1.1,
Niereninsuffizienz gem. Ziff. 10 ff.,
Schlafstérungen gem. Ziff. 11.2 f.;

%e?s{t/irungen gem. den medizinischen Vorgaben der Anlage 6 zu den §§ 12, 48 1V,
eV.
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Bluthochdruck
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Risiken und Gefahren im Strafsenverkehr

Abb 3 Verungliickte Senioren im Alter von 65 Jahren und alter bei Straf3enverkehrs-
unfallen nach Geschlecht und Art der Verkehrsbeteiligung 2016
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Risiken und Gefahren im Strafsenverkehr

Abb 3 Getotete Kraftrad- und Fahrradbenutzer bei StrafSenverkehrsunfallen 2016
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Risiken und Gefahren im Strafsenverkehr

Abb 6 Fehlverhalten der Senioren im Alter von 65 und alter als Fahrer von
Personenkraftwagen 2016
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Risiken und Gefahren im Strafsenverkehr
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Risiken und Gefahren im Strafsenverkehr
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Risiken und Gefahren im Strafsenverkehr
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Fahreignungsrecht

.\ AUCH DAS GIBT'S
Irrfahrt zum Sohn

Wrestedt. Ein 88-jdhriger Mann
und seine 86-jdhrige Frau aus Brei-
tenborn in Hessen haben sich ges- o
tern auf der Autofahrt zum Ge- A
burtstag des Sohnes 400 Kilometer
weit in den Norden verirrt — obwohl
ihr Sohn nur 21 Kilometer entfernt ‘
lebt. Sie kamen vom Weg ab und ™)
wurden schlieflich in Wrestedt O/
(Niedersachsen) gestoppt, als der
Mann bereits Schlangenlinien fuhr. NJ
Gelassen fragte das Paar bei der Po- C/)
lizei, ob sie noch in Deutschland
wiaren. Am Ende musste der Sohn
seine Eltern abholen. (dpa)




Verkehrssicherheitsarbeit ist
Gefahrenabwehr




Verkehrssicherheitsarbeit ist
Gefahrenabwehr




Verkehrssicherheit

§ 2 FeV - Eingeschriankte Zulassung

(1) Wer sich infolge korperlicher oder geistiger
Beeintrachtigungen nicht sicher im Verkehr

bewegen kann, darf am Verkehr nur
teilnehmen, wenn Vorsorge getrotfen ist, dass

er andere nicht gefdahrdet. ...




Verkehrssicherheit




Fahreignungsrecht




Fahreignungsrecht

§ 2 StVG - Fahrerlaubnis und Fiihrerschein

(4) Geeignet zum Fiihren von Kraftfahrzeugen ist, wer
die notwendigen kdrperlichen und geistigen .
Anforderungen erfillt und nicht erheblich oder nicht
wiederholt gegen verkehrsrechtliche Vorschriften oder
éegen Strafgesetze verstofsen hat. Ist der Bewerber aut

rund korperlicher oder geistiger Mangel nur bedingt
zum Fiihren von Kraftfahrzeu%en geeignet, so erteilt
die Fahrerlaubnisbehtrde die Fahrerlaubnis mit
Beschriankungen oder unter Auflagen, wenn dadurch
das sichere Fuhren von Kraftfahrzeugen gewdhrleistet
1st.




Fahreignungsrecht




Fahreignungsrecht - Mitteilungsptlichten




Fahreignungsrecht - Mitteilungsptlichten




Fahreignungsrecht - Mitteilungsptlichten
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Fahreignungsrecht - Mitteilungspflichten
§ 2 StVG - Fahrerlaubnis und Fiihrerschein

(12) Die Polizei hat Informationen tiber Tatsachen, die
auf nicht nur voriibergehende Méngel hinsichtlich der
Eignung oder auf Mangel hinsichtlich der Betfdhigung
einer Person zum Fiithren von Kraftfahrzeugen
schliefsen lassen, den Fahrerlaubnisbehorden zu
tibermitteln, soweit dies fiir die Uberpriifung der
Eignung oder Befdhigung aus der Sicht der
tibermittelnden Stelle erforderlich ist.




Fahreignungsrecht - Mitteilungsptlichten

* Meldepflicht * Meldepflicht * Meldepflicht




Fahreignungsrecht - Mitteilungspflichten

Polizeiliche Mittellungspflicht an FEB

-

-

~

Informationen tber Krankheiten und Mangel der Anlagen 4, 5 und
6 zur FeV

J

s

~

Informationen tber Krankheiten und Mangel, die in den amtlichen
Begutachtungsleitlinien fur Kraftfahreignung aufgefthrt sind

J

\_

" Informationen uiber charakterliche Mangel (z. B. Straftaten mit \

Aggressionspotenzial wie Korperverletzung, Widerstand gegen
Vollstreckungsbeamte, Notigung oder Bedrohung)

J



Fahreignungsrecht - Mitteilungspflichten

Die Anordnung der Beibringung eines Gutachtens eines
Facharztes fiir Neurologie und Psychiatrie ist
gerechtfertigt, wenn kontrollierende Polizeibeamte
ausfiihrlich und detailliert ihre Zweifel an der
Kraftfahreignung begriindenden Wahrnehmungen im
Rahmen ihrer dienstlichen Tatigkeit geschlldert haben
und diese auf einen neurologische Erkrankung
hindeuten.

Sdchsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08.
Dezember 2015 - 3 B 334/15, juris



Fahreignungsrecht - Mitteilungsrechte

Fahrlehrer Familie und Freunde

FEB

Andere Personen Andere Institutionen
z. B. Arzte z. B. Arbeitgeber



Fahreignungsrecht - Getfahrenverdacht

Fahrerlaubnisbeho6rde hegt begriindete
Eignungszweifel

|

Fahrerlaubnisbehorde ordnet

gem. § 11 FeV je nach Lage alternativ an

| Il

L Arztliches L—l Medizinisch-

Gutachten psychologisches

Gutachten




Fahreignungsrecht - Gefahrenverdacht




Fahreignungsrecht - Entziehung FE
§ 3 StVG - Entziehung der Fahrerlaubnis

(1) Erweist sich jemand als ungeeignet oder
nicht befahigt zum Fiihren von
Krafttahrzeugen, so hat ihm die
Fahrerlaubnisbehorde die Fahrerlaubnis zu
entziehen.




Pravention




Sicher mobil im Alter

Tipps fur Angehérige und Freunde

Pravention durch den DVR oy ﬁ? JF

DVR-Kampagne ,,Sicher mobil im
Alter” - Tipps tiir Angehorige und
Freunde

* Sehcheck (ab 40)

+  Horcheck (ab 60) S

» Aufmerksamkeit und Reaktion (ab 60) ®|:##z

* Krankheitscheck (bei Bedart) 9
oY

Verkehrssicherheitsrat



Pravention durch die DVW

Beschliisse der Jahreshauptversammlung 2017 der Deutschen
Verkehrswacht zur , Verkehrssicherheit dlterer Kraftfahrer”

* Fine Riickmeldefahrt unter qualifizierter Begleitung und ein
standardisierter Riickmeldebogen miissen entwickelt werden. Sie
sollte ab einem Alter von 75 Jahren in regelmaéfsigen Abstdnden
obligatorisch sein und die Auswertungen empfehlenden Charakter
haben.

* Instrumente zur besseren Selbsteinschdtzung und anschliefSenden
Selbstregulation miissen weiterentwickelt und der Zielgruppe
ndhergebracht werden. Eine wichtige Voraussetzung ist dabei die
Evaluierung der Riickmeldefahrten.




Pravention durch die DVW

Beschliisse

 Arzte sollten in der Verkehrssicherheitsberatung von Senioren eine
stdarkere Rolle spielen.

» Fahrerassistenzsysteme und Automatisierung von Fahrfunktionen
konnen dltere Kraftfahrer entlasten und unterstiitzen, wenn die
Mensch-Maschine-Schnittstelle deren besondere Belange
berticksichtigt.

» Strafseninfrastruktur und Strafsenverkehrstechnik miissen an die
Belange dieser Gruppe besser angepasst werden.

* Die Verkehrswacht setzt sich dafiir ein, dass ein Angebot von
aneékannten Trainingsprogrammen geschatfen wird, die bezahlbar
sind.




Pravention durch die Polizei Rheinland-Pfalz
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Pravention durch die Polizei Rheinland-Pfalz

§ 1 POG Rheinland-Pfalz - Aufgaben der allgemeinen
Ordnungsbehorden und der Polizei

(D) Die Polizei ist zustdndig fiir die Abwehr von
Gefahren durch den Strafsenverkehr; das fachlich
zustdndige Ministerium kann diese Zustandigkeit im
Einvernehmen mit dem fiir die Angelegenheiten des
Strafsenverkehrs zustandigen Ministerium durch
Rechtsverordnung auf die drtlichen Ordnungsbehdrden
und die Kreisordnungsbehdrden tibertragen.




.} ’ DIE POLIZEI AUF GABEN KARRIERE FAHNDUNG ' SERVICE ’

Senioren im StralRenverkehr

Senioren im StraBenverkehr- mobil aber sicher!

Liebe Besucher unserer Internetseite "Polizei Rheinland-Pfalz".

Sie haben die Rubrik "Risikogruppen” gewahit und werden im Folgenden einige
Ausfuhrungen und auch Tipps fur altere Menschen im StraRenverkehr lesen. Der
Begriff "Risikogruppe" klingt dabei im ersten Moment etwas abschreckend, weil man
grundsatzlich dazu neigt, zu sagen, dass man unter DIESE Gruppe ja noch nicht falit
oder auch nicht fallen will. Risikogruppen sind doch eher Kinder oder ganz sicher
junge Fahrer, die mit ihrer nicht selten unbeherrschien Fahrweise sich und andere oft
in Gefahr bringen. Dies zeigt die Verkehrsunfalistatistik jedes Jahr auf Neue. Aber
leider zeigt diese Unfallstatistik auch, dass immer haufiger altere Menschen in
Verkehrsunfalle verwickelt sind . Dies ist jedoch mehr als logisch, da durch den
demografischen Wandel zwangslaufig immer haufiger dltere Menschen am
StraRenverkehr teilnehmen und ihre Mobilitat nic ht aufgeben wollen. Zu Recht, sagen viele Verkehrsexperten, denn diese
Unfalistatistiken machen deutlich, dass der dltere Verkehrsteilnehmer haufig eben nicht der Unfallverursacher ist, sondern eher der
Geschadigte. Deshalb sind die Stimmen. die unbedingt eine Uberprifung der Fahreignung z.B. bei dlteren Kraftfahrzeugfihren
fordern. nicht nachzuvoliziehen. Ahnlich sieht es auch der Verkehrsgeric htstags-Prasident Kay Nehm (75), der in
Pflichtuntersuchungen keinerlei adaquaten Sicherheitsgewinn sieht.

Ganz so uneingeschrankt Iasst sich diese Aussage jedoch nicht stehen lassen, denn beim weiteren Blick in die Statistik wird deutlich,
dass bei der Teilnahme von alteren Senioren im StraRenverkehr (ab 75 Jahren) leider die Verursacherquote massiv anzusteigen
scheint. Hier soliten dann am ehesten Mechanismen angreifen, die diesem Trend entgegenwirken konnen.

POLIZEI

© Polizei RLP, 2017



Ursachen, die |lhre Teilnahme am StraBenverkehr einschranken
konnen:

~ | Nachlassende Seh- und Horfahigkeit

Mit zunehmendem Alter kommt es zwangslaufig zur Einsc hrankungen von
visuellen und akustischen Fahigkeiten. Die Anpassung an untersc hiedliche
Lic htverhalinisse lasst nach. die Sehscharfe ist nicht mehr optimal, das
Fahren bei Dunkelheit und Dammerung wird sc hwieriger. Sie werden durch
Lic htreflexe viel schnellier geblendet

Durch die Verminderung der Horfahigkeit kommt es haufiger vor, dass Sie
Umweltgerausche insbesondre in Verbindung mit dem StralRenverkehr
haufig spater wahrnehmen oder nic ht richtig zuordnen konnen.

@ Polizei RLP

Was konnen Sie dagegen tun?

Hierzu gehort, dass Sie regeimanig einen Sehtest bei ihrem Haus- oder Augenarzt machen lassen. Denken Sie daran,
dass Kurz- bzw. Weitsic htigkeit sich im Alter strakt verandern konnen. Lassen Sie deshalb auch regelmanig ihre
Brillenstarke uberprufen. Auch Optiker sind dazu in der Lage.

Auch Hortest sollien zur Regelmaiigkeit bei Ihren Arztbesuchen werden. Heutige Horgerate sind viel leistungsstarker
und vor allem viel "unsichtbarer " als die fruheren Gerate. Zeigen Sie hier keine falsc he Eitelkeit.

Wenn es moglich ist, vermeiden Sie Fahrten in der Dammerung oder Dunkelheit oder bei sonstigen schlechten
Witterungsbedingungen. Nutzen Sie dann u.U. den OPNV

© Polizei RLP, 2017



A | Vermehrte Medikamenteneinnahme

Untersuchungen haben bewiesen, dass circa jeder vierte Unfall direkt oder
indirekt durch die Einnahme von Medikamenten verursacht wird. Diese
Statistiken zeigen auch, dass Senioren (65+) uber 44 % aller Arzneimittel bei
einem Bevolkerungsanteil von 19 % konsumieren. Mit zunehmendem
Alterssteigt dieser Prozentsatz noch weiter.

Medikamente sind wichtig und nicht selten sogar Voraussetzung, dass man
am Stradenverkehr teilnehmen kann. Aber gerade zu Therapiebeginn
konnen Medikamente auch massive Nebenwirkungen zeigen, die eine sichere
Teilnahme am Stralenverkehr einschranken.

Auftretender Schwindel, Konzentrationsschwachen, verminderte
Reaktionsgesc hwindigkeit oder verschwommenes Sehen sind mit der Teilnahme am Straenverkehr unvereinbar.

Auch die oft sehr intensive Medikation mit Analgetika (Schmerzmittel), Sedativa

(Beruhigungsmittel), Hypnotika (Schiafmittel) und Psychopharmaka (z. B. Antidepressiva) ist fr

die Teilnahme am StralBenverkehr mit Risiken verbunden.

© Polizei RLP

Denken Sie auch daran, dass Unfalle in Verbindung mit eingenommen Medikamenten ein strafbares Verhalten nach sich
ziehen konnen. Umso wic htiger ist es fur Sie zu wissen, ob und wie die Fahrtic htigkeit durch ein Medikament
eingeschrankt werden kann.



Wirkstoffgruppe
Antihistaminika
Barbiturate

Benzodiazepine
Benzodiazepine
Benzodiazepine
Benzodiazepine
Benzodiazepine
Neuroleptika (niederpotent)

Opioide (hochpotent)

Opioide (niederpotent)
Psychoanaleptikum

Psychopharmaka

Wirkstoff

Dimenhydrinat, Diphenhydramin
Phenobarbital

Alprazolam, Lorazepam

Diazepam, Bromazepam, Oxazepam
Clonazepam

Flunitrazepam, Lormetazepam, Temazepam
Tetrazepam

Promethazin, Promazin

Fentanyl, Hydrocodon, Hydromorphon,
Levomethadon, Methadon, Morphin, Oxycodon

Codein, Dihydrocodein, Tilidin, Tramadol
Methylphenidat

Clomethiazol

Medikamente

Emesan®, Vivinox®, Vomex®
Luminal®

Tafil®, Tavor®

Valium®, Lexotanil®, Adumbran®,
Rivotril®

Rohypnol®, Noctamid®, Norkotral®
Musaril®

Atosil®

Dicodid®, Durogesic®, L-Polamidon®,
MST®, Oxygesic®, Palladon®, Targin®

Codi®, OPT DHC®, Tramal®, Valoron®
Ritalin®

Distraneurin®



Pravention durch die Polizei

Was Sie sonst noch tun konnen:

> | Neue Verkehrsregeln — Bringen Sie ihr Wissen auf den neuesten Stand!
> | Auffrischung in der Fahrschule — Keine Prufung!
> | Eigenverantwortung uben: Fuhrerscheincheck machen !

> | Sprechen Sie mit lhrem Arzt uber lhre Fahrtuchtigkeit!

© Polizei RLP, 2017



Mobilitat erhalten - Chancen nutzen

Beispielhaftes Trainingsprogramm ,Fit im Auto”

Seit Frihjahr 2015, gefordert/unterstiitzt durch das
Niedersiachsische Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr, das Niedersiachsische Ministerium fiir
Inneres und  Sport, den = Fahrlehrerverband
Niedersachsen e.V. und die Polizei Niedersachsen.




Mobilitat erhalten - Chancen nutzen

Trainingsprogramm
,Fit im Auto”

s DAUER - ca. 4,5 Stunden » L
 TEILNEHMERZAHL - |

12 Personen pro
Veranstaltung

* KOSTEN - 30 Euro pro
Person

© Landesverkehrswacht Niedersachsen



Mobilitat erhalten - Chancen nutzen
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Mobilitat erhalten - Chancen nutzen

© Landesverkehrswacht Niedersachsen



Mobilitat erhalten - Chancen nutzen

' © Landesverkehrswacht Niedersachsen



Mobilitat erhalten - Chancen nutzen

© Landesverkehrswacht Niedersachsen



Fit im Auto

Das richtige Training fur sicheres Autofahren

Teilnahmebestatigung

Fretr/ Herr PAUL - DieTER MC)LLE‘L

{Vorname, Nachname)

wohnhaft in 31513 SeErNDE 'fl/TEN, MHLENFLUCHT 5

(PLZ, Ort, StraRe, Haus-Nr.)

hatam/in__19. MAl 200S | LAAT2EN

(Datum, Ort)

am Seminar

~Fit im Auto”- eine Initiative fiir sicheres Autofahren

teilgenommen.

Das Seminar umfasst in 5 Zeitstunden die Inhalte:
- »aktuelle Anderungen der StVO*
- Fahrtraining (Ubungsplatz)
- gemeinsame Ausfahrt (Realverkehr)

LAAT2EN . 19.05.20TS Vit

(Lehrgangs!eiter)

| I 0E(/TSCHE

VERKEHRS
i
SRR

g POLIZEI
NIEDERSACHSEN foru
7nkunfi

© Landesverkehrswacht Niedersachsen




Pravention




Automatisiertes Fahren als Patentlosung?

Automatisiertes Fahren

 System warnt vor Gefahren und technischen Stoérungen

e zeichnet auf, wann Fahrer automatisierte
Fahrzeugsteuerung einschaltet

* der Kfz-Fahrer bleibt Fahrzeugfiihrer
und damit verantwortlich

© Prof. Dr. Dieter Miiller, 2017



Alternative Elektrofahrrad?

* 2016 wurden bei Verkehrsunfillen nach vorldufigen
Ergebnissen 392 Fahrradfahrer und -mitfahrer getotet
und 80.848 verletzt.

* Darunter waren 61 getttete und 3.836 verletzte
Menschen Nutzer von Pedelecs.

* Kein Todesopfer mit Pedelec war jiinger als 45, aber 57
von ihnen waren 65 und élter.

* Somit besteht ein deutlich erhéhtes Todesrisiko fiir
Senioren mit Pedelecs.
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Alternative Fahreignungstiberpriifung?

Kategorien:
B FE unbeschrankt®

@ Finnland

m FE allgemeine
Erneuerungspflicht

vegen

0 FE administrative
Uberpriifung Alterer

B FE medizinische
Uberpriifung Alterer

© UDV, 2015 * Befristet seit 3. EU Fihrerscheintichtlinie 2013



Aktuelle Forschung zum Thema

Einschligige Forschungsprojekte der UDV

* Fahreignung dlterer Pkw-Fahrer (2015)
* Die Resultate unterstiitzen keine verpflichtende
Untersuchung dlterer Kraftfahrer.

* Fahreignung von Senioren (2015)
* Die Leistungstdahigkeit nimmt im Durchschnitt mit dem
Alter zwar ab, aber fiir jede Person unterschiedlich.




Aktuelle Forschung zum Thema

Einschlagige Forschungsprojekte der BASt

* Hett M 256 - Verkehrsbezogene Eckdaten und
verkehrssicherheitsrelevante Gesundheitsdaten dlterer
Verkehrsteilnehmer (2015)

* Heft M 255 - Demenz und Verkehrssicherheit (2015)

* Heft M 254 - Kompensationsstrategien von dlteren
Verkehrsteilnehmern nach einer VZR-Auftalligkeit (2015)

* Heft M 248 - Erkenntnisstand zu Verkehrssicherheits-
mafsnahmen fiir dltere Verkehrsteilnehmer (2014)

* Heft M 228 - Profile von Senioren mit Autounfillen (2012)
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