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dest reduziert werden, in einigen Projek-
ten ist die Zeitplanung anzupassen.

beschlossen wurde. Die Arbeitsschwer-
punkte liegen jetzt bei der Modernisie-

[ Ausblick

und der Einfithrung des Digitalfunks.

Daneben miissen im Umfeld der auch

In der Koalitionsvereinbarung der im
Mirz 2001 gewihlten Regierungsparteien
wurde die konsequente Umsetzung des
TZP festgeschrieben. Damit ist sicherge-

in Baden-Wiirttemberg schwierigen
Haushaltslage auch kiinftig die Haus-

die weitere, fortlaufende Anpassung der

Verkehrssicherheitsarbeit als Ergebnis polizeilicher Auswertung

Wege polizeilicher Verkehrssicher-
heitsarbeit

Prof. Dr. jur. Dieter Miiller, Bautzen

Jahr fir Jahr fordert die Teilnahme am StraBenverkehr in Deutschland um
die 7.000 Menschenleben bei gleichzeitig ca. 500 000 Verletzten. Diese
Zahlen stagnieren seit langen Jahren auf hohem Niveau, ohne dass bis-
lang praktizierte Sicherheitsaktivitaten zu einer merklich messharen Ab-
senkung bei den Hauptunfallursachen geflihrt hatten. Aus diesem Blick-
winkel werden prinzipiell neue Anforderungen auch an die polizeiliche
Verkehrssicherheitsarbeit formuliert und vielerorts auch bereits in neue
Strategien umgesetzt. Eine in jeder Hinsicht sinnvolle wissenschaftlich
fundierte Kombistrategie darf jedoch nicht allein bei der Institution Poli-
zei Halt machen, sondern muss auch andere staatliche und nichtstaatli-
che Instanzen enger als bisher einbeziehen. Die praktische Hauptverant-
wortung konnte von der Polizei dann getragen werden, wenn der politi-
sche Willen in Parlamenten und Ministerien die Sicherheitsrisiken im
StraBenverkehr ernster nimmt als bisher und die Verkehrspolizei als Kern-
bereich polizeilicher Arbeit angemessen verstarkt wird.

stellt, dass das TZP auch weiterhin so um-
gesetzt wird, wie es politisch gewollt und

rung der polizeilichen Datenverarbeitung

haltsmittel fiir den laufenden Betrieb und

Geschadigte Personen bei Unfillen im StraBenverkehr

1997 1998 1999 2000 2001
Getotete
Alle Altersgruppen 8.549 7.792 Tl T2 7.503 6.962
18 — 25 Jahre 1.942 1.724 1.694 1.736 1.606
65 und mehr Jahre 1.381 1.328 1.306 1.311 1.284
Verletzte
Alle Altersgruppen 501.094 | 497.319 | 521.127 | 504.074 | 494.481
18 — 25 Jahre 107.512 | 109.219 | 114.526 | 111.210 | 108.800
65 und mehr Jahre 33.127 | 32.958 | 35.441 36.327 | 37.034

(Quelle: Statistisches Bundesamt Deutschland, Stand April 2002)

Ausstattung an den jeweils aktuellen
Stand der Technik beriicksichtigt werden.
So ist sichergestellt, dass das TZP nicht in
wenigen Jahren zu einem historischen
Datum degeneriert, hingegen die mit dem
Kabinettsbeschluss von 1999 geweckten
Erwartungen einer nicht nur umfassen-
den, sondern auch nachhaltigen Erneue-
rung der technischen Ausstattung und
Ausriistung der Polizei erfillt.

Verkehrssicherheitsarbeit
als Verfassungsauftrag

Eine zentrale staatliche Aufgabe ist — und
dies nicht nur unterlegt durch die oben
genannten aktuellen Unfalldaten — die
Verkehrssicherheitsarbeit. Deren Kernbe-
reich bildet wiederum ohne Zweifel die
zielgenaue Bekimpfung der vielfiltigen
Ursachen von Verkehrsunfillen.

Das Fundament der Unfallbekimp-
fung bildet die staatliche Schutzpflicht des
Art. 2 Abs. 2 unseres Grundgesetzes, wo-
nach der Staat seine Biirger vor Gefahren
fiir Leib und Leben zu schiitzen verpflich-
tet ist. Logische Konsequenz dieses Auf-
trags ist es, die vielfiltig moglichen staat-
lichen Manahmen organisatorisch zu
biindeln. Nur auf diesem Wege wird eine
effektive Unfallbekdmpfung von staatli-
cher Seite her tiberhaupt erst erméglicht.
Der Staat ist einerseits gefordert, beson-
ders qualifizierte Gliederungen seines
Apparates mit der Aufgabe der Unfall-
bekdmpfung zu betrauen, deren fachliche
Kompetenz einen Fortschritt auf diesem
Gebiet verspricht und Kontinuitit ge-
wihrleistet,

Beteiligt sind an der Verkehrssicher-
heitsarbeit alle drei Staatsgewalten. In der
Theorie funktioniert dies so: Die Gesetz-
gebung setzt den dufleren Rahmen mittels
Gesetzen, in deren Mittelpunkt die Ver-
kehrssicherheit steht. Die Verwaltung fiillt
diesen vorgegebenen Rahmen durch die
Vorgabe anwendungsorientierter (in
Form von Verordnungen und Verwal-
tungsvorschriften) sinnvoll aus und han-
delt auch danach. Die Rechtsprechung
schlieflich legt im Rahmen von Streitver-
fahren samtliche Vorschriften im Sinne
der Verkehrssicherheit aus und schafft
dadurch Rechtsfrieden.

Jeder der Leser dieses Aufsatzes priife
an Hand seiner Praxiserfahrung selbst, wo
tatsichliche Liicken in der Umsetzung
dieser Idealvorstellung bestehen®.




In zwei Teile aufgetrenntes Kfz nach Baumunfall
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(Quelle: Meewes, Volker, Materialien fiir Aus- und Fortbildung, herausgegeben vom Institut fiir

StraBenverkehr Koln (ISK), Kaln 2000, . 116.)

Staatliche Verantwortlichkeit
fiir die Bekdmpfung von Unfall-
risiken

Zwei konkrete und wie wir sehen konnen,
immer wieder aktuelle, Ansatzpunkte fiir
diese wichtige staatliche Arbeit sind die
Reduzierung der absoluten Unfallzahlen
und die Reduzierung der Unfallschwere?,

Unfille wie der nachfolgend dargestell-
te kdnnen verhindert werden.

Erreichen es die staatlichen Instanzen
nicht, die Anzahl der im Straflenverkehr
Jahr fiir Jahr getdteten und verletzten
Menschen drastisch und dauerhaft zu re-
duzieren, so miissen sich die Biirger und

Ein Rettungswagen nach einer Frontalkollision®
(Quelle: Internet-Homepage des ADAC)

erst recht die zustindigen Mitarbeiter in
den staatlichen Behorden eine an die
Adresse der Verkehrs- und Sicherheitspo-
litik gerichtete Frage stellen*: Ist das der-
zeit giiltige Konzept der Unfallbekimp-
fung fiir die nahe Zukunft noch tragfihig
oder bedarf es einer qualitativen Verbes-
serung?

Eines ist klar. Es gentigt nicht, sich von
staatlicher Seite alljahrlich auf die Schul-
ter zu klopfen und auf den an den sinken-
den Unfallzahlen messbar erreichten Zwi-
schenzielen auszuruhen.

Alle beteiligten staatlichen Instanzen
sollten vorausschauend die durch sinn-
volle Verkniipfungen von Know-how
moglichen Synergieeffekte konsequent
vorbereiten und sachlich wie auch perso-
nell férdern. Dazu bedarf es in der Spitze
unzweifelhaft einer Ministerialverwal-
tung, die fachlich bestens qualifiziert ist,
dazu bereit ist, vorhandene Verkrustun-
gen konsequent aufzubrechen und un-
biirokratisch die nachgeordneten Ebenen
nachdriicklich fordert.

Als verantwortliche Instanzen beauf-
tragte der Staat die Stralenverkehrs-
behorde, die Polizei und die Straflenbau-
behérde. Die operative Verkehrssicher-
heitsarbeit findet dabei vor Ortin den
Kommunen und Landkreisen statt,
wiithrend die ebenfalls notwendige unter-
stiitzende strategische Arbeit in den iiber-
geordneten Behorden stattfindet. Die
Hauptarbeit leisten jedenfalls die Beam-
ten des mittleren und gehobenen Dienstes
bzw. vergleichbar eingruppierte Ange-
stellte. Diese engagierten Mitarbeiter in
ihrer tiglichen Arbeit und Motivation
alctiv wie auch strukturell zu férdern soll-
te das Ziel iibergeordneter Dienststellen

und Beamter sein. Eine Steigerung in der
Eftektivitit ihrer Arbeit zugunsten der
Verkehrssicherheit vor Ort wire die siche-
re Folge dieser notwendigen Unterstiit-
zung,

[Strukturen und Mitarbeiter

Gerade die organisatorische und perso-
nelle Aufsplitterung der Verkehrssicher-
heitsarbeit auf drei verschiedene staatli-
che Instanzen in drei unterschiedlichen
Behordenstrukturen ist allerdings datiir
verantworflich, dass eine notwendige
Strategie aus einem Guss nur allzu oft
erschwert wird.

Bei einer Arbeit, die wie die Verkehrs-
sicherheitsarbeit von persénlichen Kon-
takten und Begegnungen lebt, wiire es
sinnvoll, fiir kontinuierliche Kontakte
und kurze Wege zu sorgen. In jeder Hin-
sicht kontraproduktiv ist es in allen drei
genannten Behérden, in der Praxis tiber
Jahre hinweg gereifte Verkehrsexperten —
wie leider oft zu beobachten —im Stile
iiberkommenen Obrigkeitshandelns gera-
de dann aus dem Verkehrsbereich zu be-
fordern oder wegzuloben, wenn sie sich
auf dem Zenit ihres fachlichen Wissens
befinden. Wer in den fiir die Personalpoli-
tik verantwortlichen Ministerien in die-
sem Sinne Verkehrsexperten fiir welchen
Zweck auch immer aus ihren Arbeitsbe-
reichen entfernt, schadet damit aktiv der
Verkehrssicherheit®.

Nur konstruktive Teamarbeit ist pro-
duktiv. Die Vorteile, mit Kollegen in
einem eingespielten Team zusammen zu
arbeiten und ein gemeinsames Ziel zu
verfolgen, liegen fiir alle sichtbar auf der
Hand. Der Vorteil eines gut eingespielten
Teams ist es, dass ein Team in dienstlichen
Situationen sofort reagiert, sich darauthin
schnell bewegt und gemeinsam mehr er-
reichen kann als die Summe der einzel-
nen Mitglieder aus denen es besteht.

1 Einige Liicken im System findet der interessierte
Leser z. B. im Loseblatt-Praxiskommentar ,StVO
aktuell“ von Miiller, Dieter, Miinchen, Stand April
2002.

2 So auch beispielhaft fiir die Linderebene als
staatliche Ziele der Unfallbekimpfung benannt in
der Publikation , Wege der Vernunft* Verkehrssi-
cherheitsprogramm des Freistaates Sachsen, hrsg.
als Heft 1 der Schriftenreihe des Staatsministeri-
uims fiir Wirtschaft und Arbeit des Freistaates
Sachsen, Dresden 1993, S. 40.

3 Zu den besonderen Unfallrisiken bei Einsatzfahr-
ten auch der Polizei nidher Miiller, Dieter, Einsalz-
fahrten, Stuttgart 2001.

4 Gemeint sind Verantwortliche aller staatlichen
Ebenen, angefangen bei der Bundesebene iiber
die Linderebene bis zur kommunalen Ebene.

5 TIndieser Hinsicht bedarf die derzeit geiibte, zeit-
lich tiberkommene Stellenbewertungs- und Be-
farderungspraxis im Verkehrsbereich dringend
einer Reform.




In einem guten Team sind stets bessere
und kreativere Ideen vorhanden, die nicht
selten zu fantasievolleren Lésungen
fithren, als dies bei einem fiir sich allein
arbeitenden und seine Entscheidungsfin-
dung nach aufen hin abschottenden
Sachbearbeiter der Fall ist. Dies gilt im
Polizeibereich ebenso fiir die Dienst-
schicht im Polizeirevier wie fiir die Spe-
zialisten in der Verkehrspolizeiinspektion,
aber auch fur die behirdeniibergreifende
Zusammenarbeit.

I:Strategieanséitze

Wer gegen stagnierende Unfallzahlen
ankdmpft, benotigt im Zeitalter der Infor-
mationsgesellschaft also kurze Wege und
schnelle Erfolge. Diese legitimieren den
intensiven personellen und sachlichen
Einsatz auch vor der interessierten Of-
fentlichkeit, die an der Unfallbekimpfung
von jeher ein grofes Interesse besitzt.
Eine sinnvolle zeitlich geordnete Strategie
setzt sich — gerade auch im Bewusstsein
dieses ffentlichen Druckpotenzials —
kurzfristige, mittelfristige und langfristige
Ziele®.

Wer Unfallrisiken bekdmpfen méchte,
benotigt dafiir vertiefte fachliche Kennt-
nisse auf aktuellstem Stand. Diese sind
aus den beteiligten drei Behérden im
Wege der behordeninternen Weiterbil-
dung nur begrenzt zu erhalten. Notwen-
dig ist es gerade in der heutigen schnel-
lebigen Zeit, wissenschaftliche Beratung
durch Praxisprofis von aufen zu erhalten.,
Diese erhilt man bei Institutionen, die in-
haltlich am gleichen Strang ziechen und
dartiber hinaus dazu in der Lage sind,
staatlichen Mitarbeitern den fiir eine in-
novative Arbeit notwendigen Blick tiber
den Tellerrand zu gewihren.

Beispielhaft sind hier die beiden For-
schungsinstitute des Gesamtverbandes
der Versicherungswirtschaft (GDV) zu
benennen, Es sind dies das Institut fiir
StraRenverkehr Kéln (ISK) und das Insti-
tut fiir Fahrzeugsicherheit Miinchen
(IFM)’.

[Rangfolge der Aufgaben

Ublicherweise ruht die Verkehrssicher-
heitsarbeit auf drei stabilen Sdulen. Es
sind dies die Verkehrsprivention, die Ver-
kehrsiiberwachung sowie die Beseitigung
von Unfallschwerpunkten. Alle drei Berei-
che miissen zwangsliufig in drei Richtun-
gen denken und handeln, und zwar unter
Beriicksichtigung der potenziellen Risi-
kofaktoren Verkehrsteilnehmer, Verkehrs-
mittel und Verkehrsraum.
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‘latsichlich besitzen die drei genannten
Siulen in der behérdlichen Praxis, aber
auch in der Bewertung unter den Behér-
denmitarbeitern wie auch in der 6ffentli-
chen Meinung einen unterschiedlichen
Stellenwert.

Nach einer konsequent am Gesichts-
punkt der Gefahrenabwehr ausgerichte-
ten Bewertung steht die Verkehrspriventi-
on im Vordergrund einer Stellenwertbe-
trachtung, gefolgt von der Verkehrsiiber-
wachung. Die Arbeit der Bekimpfung
von Unfallschwerpunkten bildet regel-
mifig die ultima ratio.

Dennoch bildet gerade die drtliche
Unfallkommission das derzeit beste Bei-
spiel fiir eine behérdliche Kombistrategie
im Sinne des Idealbildes einer Verkehrssi-
cherheitsarbeit aus einem Guss®.

[Verkehrspréivention

Betrachtet man die vom priiventiven An-
satz her wichtigste Siule der Verkehrssi-
cherheitsarbeit, so sind bereits auf diesem
Gebiet unterschiedliche Arbeitsansitze
gebriuchlich. Sie ranken um die Konzepte
der Beratung und Offentlichkeitsarbeit in
Sachen Verkehrssicherheit. Beiden Kon-
zepten ist gemeinsam, dass sie von einem
mdéglichst engen Miteinander mit den
Biirgern gepriigt sind.

Da die Verkehrsbehérden ihre Priven-
tionsaufgaben auf Grund ihrer engen Per-
sonalressourcen nur hichst unvollkom-
men wahrnehmen kénnten, erweist sich
gerade hier die partnerschaftliche Zusam-
menarbeit mit den zahlreichen freien Tri-
gern der Verkehrssicherheitsarbeit als
tberaus fruchtbar.

Dennoch besteht auf Seiten der staatli-
chen Verkehrsbehorden ein genereller
Nachholbedarf in Sachen professioneller
Offentlichkeitsarbeit. Die Anregung, Me-
dienprofis wie Journalisten und Pidago-
gen auch in den polizeilichen Priventi-
onsdienst einzustellen, darf deshalb aus
den Griinden einer weiterhin notwendig
wachsenden Professionalitit dieses
Dienstzweiges nicht einfach von der
Hand gewiesen werden.

Gerade die Gruppen der schwiichsten
Verkehrsteilnehmer, die von Kindern,
Senioren und unseren behinderten Mit-
menschen gebildet werden, bediirfen
eines besonderen Schutzes, der durch die
Sensibilisierung der Offentlichkeit gefér-
dert werden kann®.

I:Verkehrsijberwachung

Diese von ihrem Stellenwert her zweite
Sidule der Verkehrssicherheitsarbeit ruht

auf den Schultern der Mitarbeiter der po-
lizeilichen und kommunalen Verkehrs-
tiberwachung,

Das Manko dieses wichtigen Arbeits-
feldes liegt in seinem schlechten Ansehen
in der Offentlichkeit, die diesen Part
staatlicher Verkehrssicherheitsarbeit nicht
selten mit dem Abkassieren braver Biirger
gleichsetzt.

Dieser fiir die Vielzahl aller Fille falsche

Eindruck entsteht auf der einen Seite

Geschwindigkeitsmessgerat im Einsatz in einer
Tempo-30-Zone
(Quelle: Firmenarchiv der Firma eso)

durch eine oft wenig zwischen Polizei und
Kommunalbehorden koordinierte Strate-
gie zur Verkehrsitberwachung. Auf der
anderen Seite fillt den Biirgern auf, dass
nur die Polizei ihre Verkehrsiiberwachung
in vielen Fillen mit einer Anhaltekontrol-
le und einem persénlichen Gespriich ver-
lntipft, wihrend sie von Kontrollen der
Geschwindigkeit durch Kommunen oft
erst durch den unpersonlichen An-
hérungsbogen Kenntnis erhalten.

Dabei bedarf auch die Aufgabe der
Verkehrstiberwachung einer grundsitz-
lich padagogischen Ausrichtung, will sie
einen erwiinschten nachhaltigen Effekt
beim Verkehrsteilnehmer erreichen. Die-
sen pidagogischen Ansatz fordert seit
dem 1.1.2002 fiir das Erzichungsmittel
der Verwarnung im Ubrigen nunmehr
auch verbindlich die Norm des § 2 Abs. 1
BKatV von den Mitarbeitern beider
Behdrden.

In keinem Fall diirfen aber Bufigeld-
behorden ihre Arbeit an fiskalischen Ge-
sichtspunkten orientieren. In dieser Hin-
sicht ist es absolut kontraproduktiv,

6 Vgl. dazu das wegweisende aktuclle Verkehrskon-
zept ,,Motorrad fahren in Rheinland-Pfalz — aber
sicher!, Mainz 2001, erarbeitet von einem inno-
vativ arbeitenden Team der Polizei aus Rhein-
land-Pfalz.

7 Eine professionell erarbeitete und umgesetzte
Fortbildungsinitiative setzt das ISK derzeit bun-
desweit mit der Qualifizierung der rtlichen Un-
fallkommissionen mit beispielhaftem Engage-
ment um.

8 Zudiesem Thema siehe den Aufsatz von Miiller,
Dieter, ,,Ein neuer Stellenwert fiir die Unfallkom-
mission®, in: Zeitschrift fiir Verkehrssicherheit
Helfl 2/2001, S. 63 ff.

9 Tn dicsem Sinne auch engagiert vertreten durch
von Prondzinski, Peter, ,Spiclplatz Strafie®, in
DpolBI 1/2002, 8, 3 f.
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Haushaltsansitze fiir Verkehrsbufigelder
etwa wie die kommunalen Einnahmen
aus der Gewerbesteuer zu behandeln.
Vorbildlich ist da eher ein Konzept, das
einen festgelegten Anteil der Einnahmen
aus BuB3geldern zweckgebunden und
durchaus éffentlichkeitswirksam in die
Verkehrsprivention fliefen lasst.

I:Die Unfallkommission

Die drei wichtigsten staatlichen Institu-
tionen auf dem Gebiet der Unfall-
bekimpfung sind die Straflenverkehrs-
behérde, die Straflenbaubehorde und die
Polizei. Die zentrale organisatorische
Schnittstelle, an der diese drei beteiligten
Behorden konkret zusammen arbeiten
miissen, ist die dértliche Unfallkommissi-
on (UK).

Alle in die Unfallkommission entsand-
ten Mitarbeiter der beteiligten Behorden

fallgeschehen, die auf Grund des jeweils
spezifischen Fachwissens in allen drei ge-
nannten behoérdlichen Bereichen stattfin-
den miissen, wird in einem zweiten
Schritt die Rangfolge in der Dringlichkeit
der Umsetzung fiir erforderliche ver-
kehrsregelnde, straenbauliche oder ver-
kehrsiiberwachende Mafinahmen ent-
wickelt. Aus der gewonnenen Daten-
grundlage werden daraufhin unter
Beriicksichtigung der Dringlichkeit be-
sonderer Problemlagen in einem dritten
Schritt potenziell wirksame Lésungsstra-
tegien abgeleitet.

Verkehrsrechtliche Ermittlungs-
und Gerichtsverfahren

Verkehrssicherheitsarbeit benstigt nicht
nur zahlreiche aktive Mitarbeiter in
Behorden und Vereinen, sondern auch
eine Unterstiitzung durch die Justiz.
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Unfallhaufungslinien auf einer Unfalltypen-Steckkarten
(Quelle: Meewes, Volker, Materialien fiir Aus- und Forthildung, S. 30.)

verfolgen bei ihrer Arbeit nur ein Ziel, die
Unfalllage in ihrem Zustindigkeitsbereich
gerade an den festgestellten Brennpunk-
ten zu entschirfen und damit ganz kon-
kret die Gesundheit der Verkehrsteilneh-
mer fiir ihren értlichen Bereich besonders
zu schiitzen,

Auf der Grundlage sachlich differen-
zierter Einzeluntersuchungen zum Un-

Gerade durch deren rechtsstaatliche
Prigung als unabhingige dritte Gewalt
lann tiber eine gerechte, am Gesichts-
punkt der Verkehrssicherheit ausgerichte-
te Auslegung der vorhandenen Rechtsvor-
schriften eine Steigerung der Effizienz in
der Verkehrssicherheit auf deutschen
Straflen gelingen.

Erforderlich ist dafiir eine ausreichen-
de Personalausstattung von Gerichten
und Staatsanwaltschaften, damit deren
Ermittlungs- und Rechtsprechungsaufga-
ben bei Verkehrsdelikten nicht durchgin-
gig unter erheblichem Zeitdruck am
Rande der Verjihrungsfristen statt{inden
miissen.

Freilich bediirfen auch Staatsanwiilte
und Straf- wie Bufigeldrichter einer soli-
den Grundausbildung in Sachen von
Schutzgedanken und Gesetzeszwecken
derjenigen Gesetze, die von der Justiz tig-
lich angewendet werden miissen. Betrach-
tet man die heutige theoretische und
praktische Juristenausbildung, so findet
man diese Ausbildungsaufgabe allerdings
nicht wieder, so dass es der Eigeninitiative
engagierter Juristen bedarf, diese wichti-
gen Arbeitsgrundlagen einer gerechten
Urteilsfindung jenseits eines nicht ange-
brachten Standesdiinkels selbst herauszu-
finden,

I:Verkehrspolitik

Zu guter Letzt sei auch die Verkehrspoli-
tik in ihrer wegbereitenden wie auch un-
terstiitzenden Funktion fiir die Verkehrs-
sicherheitsarbeit genannt.

Gerade weit blickende Verkehrspoliti-
ker auf allen staatlichen Ebenen der Poli-
tik sind es, die, nicht nur auf den nichs-
ten Wahltermin schauend, fiir Kontinuitdt
und Riickhalt bei staatlicher und insbe-
sondere polizeilicher Verkehrssicherheits-
arbeit sorgen konnen. Thre Aufmerksam-
keit und ihr Wohlwollen, gepaart mit
fachlichen Grundkenntnissen, vermag es,
fiir entscheidende Rahmenbedingungen
zu sorgen, die eine weiterhin erforderliche
Effektivititssteigerung in der Verkehrssi-
cherheitsarbeit gelingen lassen konnte.

[Fazit

Staatliche und polizeiliche Verkehrssi-
cherheitsarbeit leben von einem partner-
schaftlichen Miteinander der beteiligten
Personen und Instanzen. Dass diese prak-
tische Arbeit grundsitzlich funktioniert,
beweisen die tendenziell fallenden Unfall-
zahlen.

Dennoch wiirde ein Nachlassen in den
Bemiithungen um die Effektivititssteige-
rung einen Riickschritt bedeuten. Jihrlich
eine halbe Million Unfallopfer mahnen
alle beteiligten Ebenen dazu, noch enger
als bisher zusammenzuarbeiten und
nachhaltig nach neuen Wegen zur Ver-
stindigung auf die Ziele der Verkehrssi-
cherheit zu suchen.




